"FIRST TIME RIGHT" est un élément très important pour améliorer la satisfaction client.
Royal Enfield s'engage à mettre à niveau les compétences et les connaissances des techniciens afin qu'ils suivent la réparation scientifique
techniques pour garantir des pratiques « FIRST TIME RIGHT » et effectuer des réparations avec précision afin que les clients puissent profiter
performances sans problème à tout moment.
Ce manuel aidera à la compréhension complète des procédures systématiques de démontage, d'inspection, de diagnostic et de
remontage de la nouvelle gamme de Royal Enfield, LS 410Monocylindre, 4 temps, arbre à cames en tête, refroidi par air à l'huile
moteur plus frais, d'une manière simple et scientifique.
Bien que ce manuel soit mis à jour avec les dernières informations et spécifications, au moment de l'impression, en raison de
améliorations apportées pour améliorer les performances, certaines données, illustrations, etc., dans ce manuel peuvent différer
à partir des pièces réelles montées dans le moteur.
N'hésitez pas à nous écrire à customerservice@royalenfield.com, si vous avez des questions, des éclaircissements,
suggestions ou commentaires.
En vous remerciant chaleureusement
SIÈGE CENTRAL DE SERVICE
Royal Enfield, une unité d'Eicher Motors Limited,
Thiruvottiyur High Road, Thiruvottiyur, Chennai - 600 019.
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Site Web : www.royalenfield.com
“ © Copyright 2017 Royal Enfield (Une unité Eicher Motors Limited). Tous les droits sont réservés. Aucune partie de ce manuel d'entretien
doivent être copiés, distribués ou autrement traités sans l'autorisation expresse écrite de Royal Enfield qui
reste le seul propriétaire de ce manuel .”
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MOTEUR ET SYSTÈMES DE MOTEUR
A. MOTEUR LS 410
1 type monocylindre, 4 temps SOHC, refroidi par air, injection de carburant
2 Alésage 78 mm
3 temps 86mm
4 Cylindrée 411 cm3
5 Taux de compression 9,5 : 1
6 Puissance maximale à RPM 24,5 BHP (18,02 Kw à 6500 RPM
7 Couple max @ tr/min 32 Nm @ 4000 tr/min
8 RPM au ralenti 1250 + 50 RPM @ EOT 80 degrés
9 Démarrage Démarrage électrique
10 Élément de filtre à air Élément en papier
11 Lubrification Lubrification forcée, carter humide
12
Capacité du réservoir d'huile moteur (1er remplissage à sec/remplissage après 2,3 litres de révision complète du moteur)
Capacité du réservoir d'huile moteur (vidange d'huile de routine/2,0 litres de remplissages ultérieurs)
13 Qualité d'huile moteur SAE 15W 50 API SL Qualité JASO MA 2
14 Refroidissement Refroidi par air forcé avec refroidisseur d'huile
B.TRANSMISSION
1 embrayage humide, multidisque
2 Pignon d'entraînement primaire
3 Rapport primaire 2,312 : 1
4 Boîte de vitesses 5 Vitesses Constant Mesh
5
Rapports de vitesse
  1ère vitesse 2.916:1
  2ème Vitesse 1.833:1
  3ème Vitesse 1.428:1
  4ème Vitesse 1.173:1
  5ème Vitesse 1:000:1
6 Entraînement secondaire Chaîne et pignon 5/8"
7 Rapport secondaire 2,533:1
C. CARBURANT
1 Carburant Essence
D. ALLUMAGE Allumage par étincelle numérique - Système TCI
1 Avance à l'allumage / Système d'allumage 5 – 30O
 / Allumage électronique, ECU/Variable
2 Bougie Bosch - UR5CC
3 Ecartement des bougies 0,7 à 0,8 mm
E. ELECTRICITE
1 Système 12V - CC
Alternateur de 2 génération
3 Sortie d'alternateur 170W @ 1500 RPM
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1 couvercle - entrée de poussoir
2 boulons à bride hexagonale-M6 X 21
3 Joint torique - Trou d'arbre à cames
4 Bouchon - Trou d'arbre à cames
5 boulons à embase hexagonale - M6 X 16
6 boulons à embase hexagonale - M6 X 55
7 boulons à embase hexagonale - M6 X 60
8 rondelles d'étanchéité - 6,2 X 14 X 1
9 Couvercle - Échappement des poussoirs
S. NON. LA DESCRIPTION
10 O' Ring - Poussoir
11 Boulon à embase hexagonale - M6 X 40
12 Écrou - Réglage du poussoir
Réglage du poussoir à 13 vis
Soupape de compensation à 14 bras Bascule
15 culbuteur de soupape d'arbre
16 Rondelle en cuivre
17 Bouchon - Axe de culbuteur
18 boulons à embase hexagonale - M6 X 45
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